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Metoda GPR 2015

1. WSTEP

Generalny Pomiar Ruchu w 2015 roku (GPR 2015), podobnie jak wszystkie
generalne pomiary od roku 2000, zostanie wykonany na istniejacej sieci drég krajowych
(w tym takze na odcinkach koncesyjnych), z wyjatkiem tych odcinkéw drog, ktore
znajdujg sie w miastach na prawach powiatu i w zwigzku z tym nie sq administrowane
przez Generalng Dyrekcje Dréog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA). Podstawowym celem
GPR 2015 jest uzyskanie, na podstawie przeprowadzonych bezposrednich pomiardw,
podstawowych parametréw i charakterystyk ruchu dla wszystkich odcinkéw sieci drdg
krajowych (poza miastami na prawach powiatu). W obliczeniach GPR 2015
wykorzystywany bedzie aktualny system referencyjny oraz dane techniczne dotyczace
drég krajowych, dzieki czemu zapewniona bedzie mozliwos$¢ obliczenia podstawowych
wynikéw w dowolnym uktfadzie liniowym, obszarowym, funkcjonalnym oraz technicznym.

Przy opracowywaniu metody przeprowadzenia GPR 2015 brano pod uwage
nastepujace czynniki:

e mozliwos¢ uzyskania wszystkich niezbednych danych wynikowych,

e wymagang doktadnos¢ wynikdw,

e koszt wykonania pomiaru,

e stopien ryzyka na poziomie umozliwiajagcym uzyskanie miarodajnych
wynikébw nawet w przypadku wystgpienia nietypowych zjawisk
w niektérych dniach pomiarowych,

¢ jak najwiekszg automatyzacje pomiardw,

e szersze zastosowanie kamer wideo przy przeprowadzaniu pomiarow

bezposrednich,

wprowadzenie utatwien w organizacji pomiaréw w terenie.

Wybrana metoda wykonania GPR 2015 umozliwi uzyskanie wszystkich niezbednych
danych wynikowych z zachowaniem wymaganej doktadnosci, przy akceptowalnym
koszcie oraz dopuszczalnym stopniu ryzyka. Metoda pozwoli réwniez na rozszerzenie
wykonywania pomiaréw w sposdéb automatyczny, zabezpieczajac jednoczesnie przed
uzyciem urzadzen pomiarowych niesprawdzonych, ktére nie spetniajag odpowiednich
wymagan i nie gwarantujg nalezytej doktadnosci. W miare mozliwosci zostang
wykorzystane dane z istniejacych stacji ciggtego pomiaru ruchu (SCPR)
administrowanych przez poszczegdlne Oddziaty GDDKIiA, a takze stanowisk typu PEF
(Permanent Enforcement Facility) zarzadzanych przez firme Kapsch obstugujaca system
poboru optat viaTOLL. Przyjeto przy tym zatozenie, ze do konca 2014 roku zostanie
wykonany ich przeglad techniczny i usuniete ewentualne usterki tak, aby z poczatkiem
2015 roku wszystkie z nich byly sprawne. W przyjetej metodzie wprowadzono réwniez

utatwienia w organizacji pomiaréw ruchu w terenie, dopuszczajac dla kazdego pomiaru
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dwie réwnowazne daty, w ktérych mogg by¢ one wykonywane. W praktyce ograniczy
to trudnosci zwigzane z koniecznoscig jednorazowego zatrudniania bardzo duzej liczby
obserwatorow do wykonania pomiarow ruchu.

Wynikiem koncowym GPR 2015 bedzie baza zgodna z wymaganiami Banku
Danych Drogowych oraz opracowania statystyczne, mapy i zbiory informatyczne
umozliwiajgce uzytkownikom dostep do wynikow w zaleznosci od potrzeb i wymaganego
stopnia szczegdétowosci. Ponadto, zostanie wykonane podsumowanie wynikéw dla drég
miedzynarodowych zgodne z zaleceniami Sekretariatu EKG ONZ oraz publikacja ,Ruch

drogowy 2015”.

2. ZAKRES DANYCH WYNIKOWYCH Z GENERALNEGO POMIARU
RUCHU W 2015 ROKU

Zakres niezbednych do uzyskania danych wynikowych z GPR 2015 to jeden
z podstawowych elementéw decydujacych o metodzie wykonania pomiaru ruchu. Wynika
on z aktualnych potrzeb réznych uzytkownikéw wynikéw pomiaru, jak réwniez
z koniecznosci zapewnienia poréwnywalnosci z wynikami poprzednich pomiaréw
i spetnienia zobowigzan w zakresie wspotpracy miedzynarodowej.

Podstawowym uzytkownikiem wynikdw pomiaru jest administracja drogowa, ktora
wykorzystuje je w zarzadzaniu, utrzymaniu i planowaniu rozwoju sieci drogowej oraz
w analizach dotyczacych ochrony s$rodowiska. Wyniki pomiaréw ruchu wykorzystywane
sq rowniez w szerokim zakresie przez jednostki projektowe i badawcze w prowadzonych
przez nie pracach studialnych i projektowych z dziedziny drogownictwa. Inng grupe
uzytkownikdw wynikéw generalnego pomiaru ruchu na sieci dréog krajowych stanowig
instytucje i jednostki, dla ktérych dane o ruchu drogowym stanowig cenne uzupetnienie
w ich biezacej dziatalnosci, m.in.: Policja, jednostki samorzadowe, biura planowania
przestrzennego, firmy przewozowe, firmy reklamowe itp.

Dla potrzeb administracji drogowej konieczne jest uzyskanie dla kazdego odcinka
sieci drog krajowych nastepujacych podstawowych danych wynikowych:

e Sredniego dobowego ruchu rocznego w 2015 roku (SDRR) wraz
z rodzajowaq strukturg ruchu (w poj./dobeg),

e Sredniego dobowego ruchu letniego w 2015 roku (SDRL) - ruch
w miesigcach lipiec-sierpien wraz z rodzajowa strukturg ruchu
(w poj./dobg),

e Sredniego dobowego ruchu zimowego w 2015 roku (SDRZ) - ruch
w miesigcach grudzien-marzec wraz zrodzajowg strukturg ruchu

(w poj./dobg),
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e $redniego ruchu dziennego (ruch od godz. 6°° do 18%°) wraz z rodzajowa
strukturg ruchu (w poj./12 godz.),
e dredniego ruchu wieczornego (ruch od godz. 18% do 22°) wraz
z rodzajowgq strukturg ruchu (w poj./4 godz.),
e $redniego ruchu nocnego (ruch od godz. 22° do 6°°) wraz z rodzajowa
strukturg ruchu (w poj./8 godz.),
e wskaznika wzrostu ruchu w poréwnaniu do roku 2010 (iloraz SDRR w 2015
roku do SDRR w 2010 roku liczony dla pojazdéw ogdtem),
e wspotczynnika ruchu niedzielnego,
e wspotczynnika ruchu wakacyjnego.
Rodzajowa struktura ruchu uwzglednia nastepujace kategorie pojazdéw:
e Pojazdy silnikowe, wsrdd ktérych wyroéznia sie:
- motocykle,
- samochody osobowe,
- lekkie samochody ciezarowe (dostawcze),
- samochody ciezarowe bez przyczep,
- samochody ciezarowe z przyczepami,
- autobusy,
- ciggniki rolnicze,
e Rowery.
Powyzsza struktura rodzajowa ruchu jest wystarczajaca dla biezacych potrzeb
administracji drogowej, a w szczegodlnosci zapewnia mozliwo$¢ wykonania nastepujacych
analiz i obliczen:
¢ modelowania i prognozowania ruchu,
e obliczen przepustowosci drdg, skrzyzowan i weztow,
e obliczen konstrukcji nawierzchni drogowych,
e analiz w zakresie ochrony $rodowiska, w tym obliczen hatasu
i zanieczyszczen powietrza,
e analiz ekonomicznych,
e tworzenie planéw rozbudowy sieci drég ptatnych.

Podobnie, jak w przypadku GPR 2010 réwniez w roku 2015 pozyskiwane bedg
dane o ruchu rowerowym na drogach krajowych. Ze wzgledu na specyfike tego ruchu,
w GPR 2015 uwzgledniono dodatkowe zalecenia dotyczace lokalizacji punktéw
pomiarowych, elementéw sktadowych drogi objetych pomiarem (np. chodniki, drogi
serwisowe), a takze uwzgledniania w Kartach pomiaru informacji o lokalizacji
i czynnikach zewnetrznych mogacych mieé znaczacy wptyw na natezenie ruchu

rowerowego (m. in. silny deszcz, wiatr, zalegajacy $nieg, itp.).
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W obliczeniach GPR 2015 wykorzystywany bedzie aktualny system referencyjny
oraz dane techniczne dotyczace drog, w tym dane dotyczace: dtugosci drdg, szerokosci
jezdni i paséw dzielgcych, liczby jezdni i paséw ruchu, utwardzonych poboczy oraz klas
technicznych. Zapewniona bedzie dzieki temu mozliwos¢ obliczenia podstawowych
wynikéw GPR 2015 w dowolnym uktadzie liniowym, obszarowym, funkcjonalnym
lub technicznym, jak np.:

e Sredni dobowy ruch w 2015 roku (roczny, letni i zimowy) wraz z rodzajowg
strukturg ruchu dla poszczegdlnych drég krajowych oraz drég krajowych
w podziale wedtug funkcji i klas technicznych,

e S$redni dobowy ruch roczny w 2015 roku wraz z rodzajowq strukturg ruchu
na sieci drog krajowych w poszczegdlnych Oddziatach GDDKIA,

e wzrost ruchu na poszczegdlnych drogach krajowych i w poszczegolnych
Oddziatach GDDKIA.

Podstawowe dane wynikowe z pomiaru bedg stanowity rowniez baze do obliczen
innych charakterystyk ruchu drogowego stosowanych w drogownictwie, do ktdérych

zaliczy¢ mozna miedzy innymi:

charakter ruchu,

liczbe osi obliczeniowych i kategorie ruchu,

liczbe osi rzeczywistych,

prace przewozowa,

wspotczynnik ruchu nocnego.
Zakres danych wynikowych z GPR 2015 przyjety dla potrzeb administracji drogowej
spetnia rowniez wymagania miedzynarodowe i umozliwi obliczenie wszystkich

charakterystyk, ktore majg by¢ przekazane do Sekretariatu EKG ONZ.

3. ZASADY PODZIALU SIECI DROG KRAJOWYCH NA ODCINKI
POMIAROWE

Gtdbwnym celem GPR 2015 jest uzyskanie podstawowych parametrow
i charakterystyk ruchu dla wszystkich odcinkéw sieci drog krajowych, przy zachowaniu
poréwnywalnosci wynikdw z poprzednimi pomiarami generalnymi. Z tego powodu
podstawowym kryterium podziatu sieci na odcinki pomiarowe jest jednorodnos¢ ilosciowa
ruchu na danym odcinku drogi. Przyjmuje sie, ze kryterium to jest zachowane, jezeli
zmiany spowodowane doptywem Iub odptywem ruchu miedzy poczatkiem i koncem
odcinka sg mniejsze niz 1000 poj./dobe. Granice odcinkéw pomiarowych powinny by¢
w zwigzku z tym zlokalizowane na skrzyzowaniach i weztach, gdzie takie zmiany ruchu sgq
mozliwe. Ponadto granice odcinkow pomiarowych powinny znajdowaé¢ sie rowniez

w innych punktach, w ktérych ruch nie zawsze ulega znaczacym zmianom, lecz jest
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to konieczne z innych wzgleddéw, takich jak np. poczatek lub koniec drogi, granica
panstwa, zmiana zarzadcy drogi itp.

Przy organizacji pomiaru generalnego w roku 2015, podobnie jak przy organizacji GPR
2005 i 2010, granice odcinkéw pomiarowych nalezy ustala¢ w punktach referencyjnych,
a odstepstwa od tej zasady dopuszczone beda tylko w wyjatkowych wypadkach,
wymagajacych kazdorazowo uzgodnienia z Wydziatem Analiz Ruchu Departamentu
Przygotowania Inwestycji GDDKIiA (DPI WAR).

Podsumowujac, w GPR 2015 granice odcinkéw pomiarowych na drogach krajowych
obowigzkowo nalezy lokalizowa¢ w nastepujacych punktach, w ktorych wyniesione
sg w terenie (lub wkrétce beda) punkty referencyjne stanowigce:

e skrzyzowania z drogami krajowymi,

e skrzyzowania z drogami wojewddzkimi, na ktérych SDRR w 2010 roku byt
wiekszy od 1000 poj./dobe. Dopuszcza sie jednak, z uwagi na koszty
pomiaru, odstepstwo od tej zasady w przypadku, gdy dwa takie
skrzyzowania znajduja sie na drodze krajowej w odlegtosci mniejszej
niz 2 km. Granica odcinka powinna woéwczas by¢ lokalizowana
na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka o wiekszym ruchu,

¢ w punktach stanowigcych poczatek lub koniec danej drogi,

e na granicy panstwa,

e w punktach stanowigcych granice miast na prawach powiatu.

W wyjatkowych przypadkach, wymagajacych kazdorazowo uzgodnienia z DPI WAR,
dopuszczone jest lokalizowanie granic odcinkéw pomiarowych réwniez w innych punktach
niz wyzej wymienione, w ktorych brak jest punktéw referencyjnych, jezeli wystepuje
w nich znaczaca zmiana ruchu na drodze (powyzej 1000 poj./dobe). Dotyczy to
nastepujacych miejsc:

e skrzyzowania z innymi drogami o nawierzchni twardej,

e granice miejscowosci (inne niz siedziby miast na prawach powiatu, o liczbie
mieszkancéw powyzej 10 tys.), jezeli wyodrebnione bedg w GPR 2015 jako
odcinki typu ,,przejscia przez miejscowosci”,

e inne wazne miejsca generujace lub absorbujace ruch (os$rodki rekreacyjne,
zaktady przemystowe, centra handlowe itp.).

Przyjmuje sie zasade, ze dtugos$¢ odcinka pomiarowego nie moze przekracza¢ 30 km.

Odstepstwa od tej zasady wymagajq kazdorazowo indywidualnego uzgodnienia z DPI
WAR. Przy ustalaniu podziatu sieci drég krajowych na odcinki pomiarowe w GPR 2015
zwraca sie szczegdlng uwage na odcinki drég krajowych administrowane przez GDDKIA,
stanowigce obwodnice i przej$cia przez miasta o liczbie mieszkarncdw powyzej 10 tysiecy.
W kazdym przypadku, gdy szacowana roéznica wielkosci SDRR (na podstawie danych

z 2010 roku) na obwodnicy lub odcinku przebiegajagcym bezposrednio przez miasto,
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a SDRR na odcinku szlakowym jest wieksza od 1000 poj./dobe, wyodrebnia sie je jako
co najmniej jeden niezalezny odcinek pomiarowy (pomiar w miejscu o najwiekszym
obserwowanym ruchu). Jezeli jest to szczegdlnie uzasadnione, dopuszcza sie réwniez
podziat obwodnicy lub przejscia przez miasto na kilka odcinkdw pomiarowych.
Nie obowigzujg wowczas podane poprzednio zasady obowigzkowej lokalizacji granic
odcinkéw pomiarowych.

W pomiarze ruchu w 2015 roku, granice odcinkdéw pomiarowych nie powinny
wystepowaé na granicach wojewddztw (Oddziatdw GDDKIiA). Wielkosci ruchu dla tych
obszaréw beda mozliwe do obliczenia przy wykorzystaniu systemu referencyjnego.
Podobnie, granice odcinkédw pomiarowych nie powinny wystepowaé przy zmianie
przekroju drogi z jednojezdniowego na dwujezdniowy, jezeli zmiana ta nie wystepuje
na skrzyzowaniu, ktore powoduje znaczaca zmiane ruchu na odcinku drogi.

Przy ustalaniu podziatu sieci drog krajowych na odcinki pomiarowe nalezy
uwzgledni¢ nowe odcinki drog, ktore zostang oddane do eksploatacji do korica 2014 roku
oraz w pierwszej potowie 2015 roku.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania poréwnywalnosci wynikéw z kolejnych pomiaréw
generalnych zaleca sie pozostawienie podziatu na odcinki pomiarowe z GPR 2010,
z wyjatkiem niezbednych zmian wynikajacych z:
e oddania do eksploatacji nowych odcinkéw drog,
e przekazania odcinkéw drdég innym zarzadcom (nie dotyczy zmiany Rejonu
GDDKIA),
e zmian numeracji lub pikietazu (np.: droga nr 2 to droga nr 92),
e koniecznosci podziatu odcinka na czesci, np. ze wzgledu na znaczny wzrost
wielkosci potoku ruchu z drogi samorzadowej,
e potaczenia odcinkdéw pomiarowych (dotyczy to zwtaszcza tzw. przejs¢ przez
miejscowosci nie bedace miastami na prawach powiatu, gdzie
w poprzednim pomiarze na przejsciu przez miejscowos¢ byto wyznaczonych
kilka odcinkéw pomiarowych w ciggu jednej drogi).
Przy taczeniu ze sobg dwoch odcinkow pomiarowych istotna jest kwestia numeracji
scalonego odcinka, ktéra uzalezniona jest od lokalizacji punktéw. Jezeli po potaczeniu
ze sobg dwdch odcinkéw A i B, decydujemy sie zachowac¢ dla catego scalonego odcinka
punkt pomiarowy z dotychczasowego odcinka B (np. z uwagi na jego bezpieczniejszg
lokalizacje, lepsze oswietlenie, itp.), wowczas caly ten zagregowany odcinek przyjmie

dotychczasowy numer odcinka B.
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4. ZASADY PRZEPROWADZENIA POMIAROW AUTOMATYCZNYCH
W GPR 2015 WRAZ Z PROCEDURA DOPUSZCZENIA URZADZEN
POMIAROWYCH

4.1. Cel

Coraz wieksze natezenia ruchu na drogach krajowych powodujg, ze na najbardziej
obcigzonych ruchem odcinkach drég wystepuja duze trudnosci w organizacji
i wykonywaniu pomiaréw recznych. Z tego powodu, w GPR 2015 przewiduje sie
zwiekszenie liczby pomiaréow wykonywanych w sposdb automatyczny.

W celu zapewnienia wymaganej doktadnosci wynikdw w pomiarach bezposrednich bedg
mogty by¢ wykorzystane tylko liczniki spetniajace podstawowe wymagania okreslone
w dalszej czesci opracowania - przetestowane i posiadajgce pisemne dopuszczenie
Dyrektora Departamentu Przygotowania Inwestycji (DPI) GDDKiA do pomiaréw w GPR
2015.

Procedura dopuszczenia urzadzen pomiarowych do pomiaréw w GPR 2015 bedzie miata
zastosowanie tylko dla urzadzen zgtoszonych w ofertach Wykonawcéw, ktérzy wygrali

przetarg na wykonanie pomiaréw w poszczegolnych Oddziatach.
4.2. Rodzaje pomiaréw

Pomiar automatyczny bedzie przeprowadzony z wykorzystaniem bardzo doktadnych
urzadzen pomiarowych =zainstalowanych na bramownicach systemu ETC viaTOLL
rejestrujgcych dane przez caty rok oraz rownorzednych, pod wzgledem doktadnosci
wynikéw, urzadzen zaoferowanych przez wykonawcéw pomiardw w terenie,
rejestrujgcych dane zgodnie z cyklem pomiarowym GPR 2015.

Pomiar potautomatyczny bedzie wykorzystywat liczniki pomiaru ruchu bedace
w posiadaniu GDDKIiA, ktére nie majg tak wysokiej doktadnosci, tj. Golden River
M660/M680, PAT AVC 100, RPP-2, RPP-3, RPP-5, oraz liczniki zgtoszone w ofertach przez
Wykonawcédw pomiardow bezposrednich, ktére otrzymaty dopuszczenie dla tego typu
pomiaru. Liczniki przeznaczone do pomiaru poétautomatycznego nie umozliwiajg doktadnej
rejestracji niektérych wymaganych w GPR 2015 kategorii pojazdéw. W zwigzku z tym,
w tych punktach w sposéb automatyczny beda zliczane tylko pojazdy silnikowe ogoétem.
W punktach, w ktorych wykonywane bedg pomiary pétautomatyczne, nadal niezbedne
bedzie wykonywanie w ograniczonym zakresie pomiaréw recznych. W tych samych
przedziatach godzinowych, niezaleznie dla kazdego kierunku, beda zliczane w sposéb
reczny pojazdy wszystkich kategorii z wyjatkiem najliczniejszej kategorii - samochodow

osobowych. Liczba tych pojazdéw bedzie obliczana dla kazdej godziny i kierunku, jako
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réznica liczby pojazdow silnikowych ogdétem (wg pomiaru automatycznego) oraz sumy

liczb pojazddéw silnikowych pozostatych kategorii (wg pomiaru recznego).

UWAGA A: W pomiarach poétautomatycznych i automatycznych przeprowadzanych
podczas GPR 2015 bedzie mozliwos¢ instalacji dopuszczonych licznikow
pomiaru ruchu na stanowiskach pomiarowych wyposazonych w petle
indukcyjne zarzgadzanych przez GDDKIiA DPI, ktore aktualnie nie sg
wyposazone w urzadzenia do zliczania pojazdow. Lista dostepnych
stanowisk wymieniona jest w Zataczniku 1.

UWAGA B: W przypadku urzadzen stosowanych wytacznie w pomiarach krétkotrwatych
dla potrzeb GPR 2015 nie jest dopuszczalne uzywanie detektorow
ingerujacych  w nawierzchnie jezdni. Jezeli Wykonawca posiada
dopuszczony licznik  wykorzystujacy petle indukcyjne (detektory)
montowane w nawierzchni to w ramach GPR 2015 mozliwa jest jego

instalacja tylko w sytuacji opisanej w uwadze A.

4.3. Zasady dopuszczenia licznikéw pomiaréw ruchu do GPR 2015

Celem testéw urzadzen pomiarowych prowadzonych przez GDDKIA, jest wytacznie
stwierdzenie czy uzyskane wyniki sa zgodne z wymaganiami. GDDKIA nie jest organizacjq
powotang do testowania niesprawdzonych i prototypowych urzadzen, a analiza nie jest
prowadzona w celu okreslenia rzeczywistej doktadnosci rejestracji poszczegdlnych
sylwetek pojazdéw. W zwigzku z powyzszym GDDKIA nie przekazuje okreslonych w tescie
wynikéw dokfadnosci dla poszczegdlnych kategorii pojazdow.
Zamiar stosowania urzadzen pomiarowych do zliczania pojazdéw podczas GPR 2015 musi
by¢ wyraznie zaznaczony w ofercie ztozonej przez Wykonawce pomiaréw bezposrednich
wraz z:
e okresleniem przewidywanej liczby urzadzen oraz liczby typdw urzadzen jakie
Wykonawca planuje wykorzysta¢ podczas GPR 2015,
e wskazaniem sposobu detekcji wykorzystywanej przez proponowane urzadzenia,
e oSwiadczeniem, ze poszczegdlne urzadzenia spetniajg wymagania okreslone
w punkcie 4.4 dla danego typu dopuszczenia - pomiar automatyczny albo

potautomatyczny. Wzér oswiadczenia stanowi zatgcznik nr 2.

Testowanie zgtoszonych, przez Wykonawce w ofercie, urzadzen pomiarowych ma miejsce
po podpisaniu przez Oddziat GDDKIA umowy z danym Wykonawcg na przeprowadzenie
pomiarow bezposrednich na okreslonym terenie - w ramach jednego z zadan zawartej
umowy, zgodnie z procedurg testowania wskazang w pkt. 4.5.

Po podpisaniu umowy Wykonawca jest zobowigzany do niezwiocznego przekazania do

GDDKIiA DPI, w ciggu 2 dni roboczych, informacji o typie i modelu licznika (licznikéw),
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ktory zostat zgtoszony w ofercie, wraz z przekazaniem szczegdtowej dokumentacji
technicznej producenta dotyczacej tego urzadzenia (karta produktu, ulotki informacyjne,
certyfikaty RoHS, CE, i tym podobne informacje pozwalajace na ocene urzadzenia).

Jezeli po przeprowadzeniu testu, zgodnie z procedurg testowania wskazang w pkt. 4.5,
okaze sie, ze zgtoszone urzadzenie nie spetnia wymagan dla zadeklarowanego przez
Wykonawce w  ofercie zakresu dopuszczenia (pomiar automatyczny lub

potautomatyczny), nawet po dostarczeniu do testowania drugiego takiego samego

urzadzenia, wodwczas nie jest ono dopuszczane do stosowania w GPR 2015
w deklarowanym przez Wykonawce zakresie i stosowane sg wobec Wykonawcy kary
umowne za dostarczenie przedmiotu niezgodnego z postanowieniami umowy.

UWAGA C: Jezeli przetestowany licznik o zadeklarowanym przez Wykonawce zakresie
dopuszczenia do pomiaru automatycznego nie spetnit wymagan
okreslonych dla tego typu pomiaru, ale oferuje dokfadno$¢ wystarczajaca
dla pomiaréw poéftautomatycznych, wowczas otrzymuje on dopuszczenie do
pomiaru w tym nizszym zakresie, ale kary umowne dla Wykonawcy nadal
majq zastosowanie. Jezeli natomiast licznik nie spetnit tez wymagan dla
pomiaru potautomatycznego, wowczas oprocz poniesienia kar umownych
Wykonawca zobowigzany jest do wykonania pomiardw we wszystkich
punktach pomiarowych metodgq reczng, za pomocg obserwatorow
pracujacych w terenie.

Dyrektor DPI GDDKIA dopuszcza do GPR 2015 liczniki pomiaréw ruchu drogowego:

e ktérych wyniki zostaty pozytywnie zweryfikowane w dotychczasowych pracach DPI
GDDKIA,

e ktére zostaly przetestowane, zgodnie z opisang w dalszej czesci procedura, przez
Oddziat Gdansk we wspotpracy z DPI GDDKIA, i otrzymaty pozytywng opinie.
Dyrektor DPI GDDKIiA wystawia dokument dopuszczajacy licznik pomiarowy ruchu

drogowego do wykorzystania w GPR 2015.

UWAGA D: Jezeli jeden i ten sam Wykonawca zawart umowy na wykonanie pomiaréw
bezposrednich w kilku réznych Oddziatach GDDKIiA i w ztozonych ofertach
zgtosit zamiar wykonywania pomiaréow ruchu za pomoca tego samego typu
i modelu licznika, to dopuszczenie tego licznika pomiarowego ruchu
drogowego do wykorzystania w GPR 2015 wystawione przez Dyrektora DPI
moze obowigzywaé we wszystkich umowach Wykonawcy - urzadzenie moze
by¢ testowane tylko jeden raz (z ewentualnym powtdrzeniem), niezaleznie
od liczby zawartych z Wykonawca uméw.

UWAGA E: Jezeli DPI posiada udokumentowane pozytywne doswiadczenia z danym
typem i modelem licznika pomiaru ruchu drogowego to Dyrektor DPI moze

wystawi¢ dokument dopuszczajacy ten licznik pomiarowy ruchu drogowego
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UWAGA G:
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do stosowania w GPR 2015 bez koniecznosci przeprowadzania ponownej
procedury testowej dla tego typu i modelu licznika.

Jezeli DPI posiada udokumentowane negatywne doswiadczenia z danym
typem i modelem licznika pomiaru ruchu drogowego to poinformuje o tym
Wykonawce przed przystgpieniem do procedury testowej. Wykonawca ma
wowczas prawo zrezygnowacl z przeprowadzania testu i nie poniesie kar
umownych z tytutu dostarczenia przedmiotu niezgodnego
z postanowieniami umowy.

Jezeli Wykonawca zadeklarowat w ofercie, ze dane urzadzenie spetnia
wymagania do pomiaru pdétautomatycznego to nie jest mozliwa zmiana
zakresu dopuszczenia na pomiar automatyczny, nawet w sytuacji, gdy
okaze sie, ze w ramach oferty ztozonej przez innego Wykonawce to samo

urzadzenie dostato dopuszczenie do pomiaru automatycznego.

4.4. Podstawowe wymagania dotyczace urzadzein pomiarowych

Podstawowe wymagania, jakie powinny spetniac liczniki pomiaru ruchu drogowego, ktére

mogaq zosta¢ wykorzystane w GPR 2015 sg nastepujace:
a) rejestracja liczby pojazdow silnikowych ogoétem i w podziale na kategorie
z doktadnoscig okreslong w ponizszej tabeli:

Typ pomiaru Kategoria Dokladnos¢
potautomatyczny Ogotem =97%
Motocykle >90%
Samochody osobowe 297%
Samochody dostawcze 290%
automatyczny Samochody ciezarowe 290%
Samochody ciezarowe z przyczepami/ naczepami 295%
Autobusy 290%
Ogotem =99%

b) zapis zarejestrowanych liczb pojazdéw silnikowych w przedziatach czasowych dla
minimum 48 godzin w formie cyfrowej z mozliwoscia konwersji na format
tekstowy,

c) rozrdznianie kierunkéw ruchu jadacych pojazdéw,

d) wilasne zasilanie umozliwiajgce nieprzerwang prace przez minimum 48 godzin,

e) mozliwosc¢ zainstalowania w bezposredniej bliskosci drogi lub nad droga,

f) rejestracja ruchu w ciqgu catej doby, niezaleznie od warunkow oswietlenia,

g) poprawne dziatanie w niekorzystnych warunkach atmosferycznych (np. mgta,
opady $niegu),
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3)
k)
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praca w zakresie temperatury powietrza: od -30°C do +50°C,
rejestracja pojazdow w przypadku wystgpienia spietrzen ruchu na drodze,
tatwos¢ obstugi

czas instalacji i kalibracji na stanowisku pomiarowym nie dtuzszy niz 1 godzina.
Jesli czas przekroczy 1 godzine informacja bedzie podana w warunkach
dopuszczenia.

4.5. Testowanie urzadzen pomiarowych - zalozenia

Testowanie licznikow bedzie prowadzone przez DPI WAR GDDKiA we wspdtpracy

z Odd
w pkt

ziatem w Gdansku, w szczegdélnosci zgodnie z procedurg testowania wskazang

. 4.6.3, przy nastepujacych zatozeniach:
testowanie urzadzen nastepuje po podpisaniu umowy pomiedzy Wykonawcq
pomiardéw bezposrednich a odpowiednim Oddziatem GDDKIA,

testy licznikow pomiaréw ruchu beda wykonywane w miejscu lokalizacji
bramownicy systemu ETC viaTOLL na drodze S6 (obwodnica Trojmiasta) w km
326+059 (w dzielnicy Gdansk Osowa). Stanowisko testowe wyposazone jest
w zasilanie i dwa zestawy petli indukcyjnych typu TLS-2 i HA zainstalowane na
kazdej jezdni.

za montaz urzadzenia pomiarowego oraz jego kalibracje bedzie odpowiadad
Wykonawca pomiaréw bezposrednich (Wykonawca, z ktérym GDDKiA zawarta
umowe), ktéry poniesie rdwnoczes$nie wszystkie koszty z tym zwigzane (m.in.
dojazd, zakwaterowanie swoich pracownikow, itp.)

przed przeprowadzeniem testu Wykonawca pomiarow przekaze nieodptatnie, na
wiasnos¢ GDDKIA DPI, oprogramowanie umozliwiajace konwersje zbioréw
zrodtowych (jezeli jest ono konieczne) na forme tekstowg. W przypadku
dopuszczenia licznika pomiarowego do wykonywania pomiaréw automatycznych
w GPR 2015 oprogramowanie to bedzie nadal nieodptatnie uzytkowane przez
GDDKIiA DPI, firme opracowujacq wyniki pomiaru i poszczegélne Oddziaty GDDKiA
dla potrzeb przetwarzania wynikow GPR 2015.

4.6. Procedura dopuszczenia licznikdw pomiaru ruchu drogowego do GPR 2015

1.

4.6.1. Przygotowanie formalne

Wykonawca pomiaru bezposredniego  zgtasza urzadzenie do  testu
z wykorzystaniem formularza stanowigcego Zatacznik nr 3 do niniejszego

dokumentu.
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2. Zgtoszenie w pisemnej formie nalezy przesta¢ na adres:

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Departament Przygotowania Inwestycji
ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa

3. Kopie formularza mozna przesta¢: faksem - na numer 22 37589 78 lub na
ponizsze adresy e-mail:

kkowalski@gddkia.gov.pl, Idobrzynski@gddkia.gov.pl, jmaskiewicz@gddkia.gov.pl

4. Po otrzymaniu formularza zgtoszeniowego GDDKIiA przesyta na adres mailowy
Wykonawcy  proponowany termin  przeprowadzenia testu. Wykonawca
zobowigzany jest do e-mailowego potwierdzenia wskazanego terminu Ilub
wskazania innej propozycji do akceptacji przez GDDKIA.

UWAGA H: Wyjatek stanowig sytuacje opisane w podpunkcie 4.3 - Zasady
dopuszczenia licznikdw pomiarédw ruchu do GPR 2015 (uwagi D i E).
Wéwczas, przy spetnieniu okreslonych warunkéw Wykonawca od
razu otrzymuje dokument pozwalajacy na wykorzystanie licznika

w GPR 2015, bez koniecznosci przeprowadzania testu.

4.6.2. Przygotowanie techniczne

1. Stanowisko testowe.
Testy licznikéw pomiarédw ruchu beda wykonywane w miejscu lokalizacji
bramownicy systemu ETC i specjalnego stanowiska testowego GDDKiA DPI na
drodze krajowej nr S6 (obwodnica Tréjmiasta) w km 326+059 w dzielnicy
Gdansk-Osowa. Stanowisko testowe wyposazone jest w zrdodto zasilania
(maksymalny pobdér mocy w stanie petnego obcigzenia nie moze przekroczy¢
0,5kW) oraz dwa typy petli indukcyjnych -zgodnych z wymaganiami TLS2 lub
Highway Agency.

2. Instalacja i kalibracja urzadzenia pomiarowego
Montaz i kalibracja urzadzenia pomiarowego wraz z czujnikami na stanowisku
testowym a takze synchronizacja zegara urzadzenia z serwerami czasu NTP lezg
po stronie Wykonawcy zgtaszajgcego urzadzenie do sprawdzenia. Jezeli testowane
urzadzenie nie posiada mozliwosci synchronizacji z serwerami czasu NTP lub
innych mozliwosci automatycznej synchronizacji czasu, wowczas nalezy je
zsynchronizowa¢ z czasem ustawionym w kamerze rejestrujacej ruch
(synchronizowanej przez NTP). Jezeli urzadzenie bedzie wykorzystywac petle
indukcyjne wowczas w gestii Wykonawcy pomiaru bezposredniego pozostaje

zapewnienie odpowiednich wtykéw potaczeniowych, kompatybilnych z tymi
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dostepnymi na stanowisku testowym. Montaz i kalibracja wykonywane beda
w obecnosci upowaznionego przedstawiciela GDDKIiA. Czas przewidziany na
kalibracje urzadzenia pomiarowego wynosi 1 godzine, w przypadku przekroczenia
tego czasu zostanie to odnotowane w protokole z przeprowadzonego testu -
Zatacznik nr 4. Upowazniony przedstawiciel Wykonawcy po skalibrowaniu
urzadzenia na stanowisku uruchomi zliczanie pojazddéw w trybie pojazd za

pojazdem i pisemnie potwierdzi doktadng godzine rozpoczecia pomiaru.

4.6.3. Test

1. Realizacja prac testowych na stanowisku pomiarowym prowadzona bedzie przez

1.

2.

przedstawicieli Wykonawcy przy udziale obserwatorow z Oddzialu GDDKIA
w Gdansku i obejmowac¢ bedzie w szczegdlnosci: obserwacje sposobu montazu
i kalibracje urzadzenia pomiarowego, montaz kamery wideo, wykonanie
5 godzinnej rejestracji filmowej ruchu drogowego oraz wykonanie dokumentacji
testu (wypetnienie protokotu z przeprowadzonego testu).

. Po zakonczeniu testu upowazniony przedstawiciel Wykonawcy zdemontuje swoje
urzadzenia i przekaze na nosniku informatycznym zarejestrowany zapis danych
w trybie pojazd za pojazdem w formie pliku/plikéw ZzZrédtowych. Jezeli pliki
zrodtowe nie sg dostepne domysinie w postaci tekstowej, lecz w formie plikow
wymagajacych do odczytu lub konwersji do postaci tekstowej specjalistycznego
oprogramowania, woéwczas Wykonawca przekaze takie oprogramowanie
nieodptatnie na wtasno$¢ GDDKIA DPI.

. Wykonawca otrzyma jednoczesnie kopie zarejestrowanego materiatu wideo, ktéry
bedzie wykorzystywany do oceny doktadnosci testowanego urzadzenia.

. Procedura testowania na stanowisku pomiarowym zakonczy sie podpisaniem
wypetnionego formularza pomiarowego przez obydwie strony uczestniczace

w badaniu.

4.6.4. Opracowanie i analiza wynikow testu

Sprawdzenie doktadnosci przetestowanego urzadzenia pomiarowego bedzie
polegato na pordéwnaniu otrzymanych z niego danych do faktycznie
zarejestrowanej liczby pojazdéw widocznej na nagraniu wideo i wyliczeniu na tej
podstawie btedu pomiaru.

Jezeli Wykonawca zaznaczyt w ofercie zakres dopuszczenia licznika do pomiaru
w catosci automatycznego (duza doktadnos$¢ klasyfikacji), a po przeprowadzeniu
obliczen okazuje sie, ze nie spetnia on wymagan dotyczacych doktadnosci dla tego

typu pomiaru wowczas zastosowanie majg okreslone kary umowne. Jezeli okaze
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sie przy tym, ze urzadzenie spetnito wymagania dla pomiaru pétautomatycznego
to uzyskuje dopuszczenie do GPR w takim zakresie, bez koniecznosci powtarzania
testu. Jezeli licznik nie spetni w cato$ci wymagan dla pomiaru automatycznego lub
potautomatycznego wowczas nie jest dopuszczany do stosowania w GPR 2015
i Wykonawca bedzie prowadzit pomiar we wszystkich punktach metoda reczna.
Zakres wymaganych doktadnosci zalezy od przeznaczenia licznika (pomiar
potautomatyczny czy automatyczny) i podany zostat w tabeli w punkcie
~Podstawowe wymagania”. Warunkiem uzyskania pozytywnego wyniku testu jest:
e dla pomiaru automatycznego - uzyskanie doktadnosci nie nizszej
od wymaganej dla kazdej z wymienionych kategorii ruchu i pojazddéw
silnikowych ogétem.
e dla pomiaru poétautomatycznego - uzyskanie doktadnosci nie nizszej
od wymaganej dla pojazddéw silnikowych ogdtem.
. GDDKIA nie jest zobowigzana do udostepniania Wykonawcy dokumentacji z testu.
Dokumentacja z testu jest przechowywana dla celow kontrolnych i prac wiasnych.
Obowigzek dokumentacji testéw i ich archiwizacji nalezy do Wydziatu Analiz Ruchu
Departamentu Przygotowania Inwestycji GDDKIA.
. Wynikiem przeprowadzonej analizy jest ocena licznika pomiarowego i wydanie
opinii (pozytywnej lub negatywnej) o dopuszczeniu licznika do zastosowania
w pomiarach ruchu (automatycznych lub pétautomatycznych) w trakcie GPR 2015.
. Opinia po wykonaniu testu zostanie wydana w terminie do 21 dni od daty jego
przeprowadzenia.
. Jesli wyniki testu sg zgodne z wymaganiami GDDKiA to Wykonawca pomiaru
otrzymuje informacje, podpisang przez Dyrektora Departamentu Inwestycji
GDDKIiA, o dopuszczeniu licznika do pomiarow w GPR2015 we wskazanym
w ofercie (lub nizszym) zakresie np. pomiar pétautomatyczny.
. Jesli wyniki testu nie spetnig wymagan GDDKIA to:
a) zlecajacy otrzyma informacje, podpisang przez Dyrektora Departamentu
Inwestycji GDDKIiA, o niedopuszczeniu licznika do pomiaréw GPR2015 wraz
z uzasadnieniem. Za wystarczajace uzasadnienie (w przypadku urzadzen
przeznaczonych do pomiaréw automatycznych) bedzie uznawane wskazanie
przez GDDKIiA jednej kategorii pojazddow, dla ktérej wymagania doktadnosci
nie zostaty spetnione.
b) beda miaty zastosowanie okreslone w umowie kary finansowe za dostarczenie

urzadzenia niezgodnego z przedmiotem umowy.
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UWAGA:

DPI GDDKIiA zastrzega sobie w kazdej chwili mozliwos$¢ cofniecia dopuszczenia danego
typu licznika pomiaru ruchu drogowego do wykorzystywania w GPR 2015 w przypadku,
gdy w trakcie przeprowadzania pomiaru okaze sie, ze doktadnos¢ rzeczywistych wynikéw
uzyskanych przez ten licznik w punktach pomiarowych (w dniach pomiarowych GPR)
bedzie mniejsza od doktadnosci uzyskanej podczas testu lub beda wystepowaty

powtarzajace sie braki danych.

5. ZAKRES POMIARU

GPR 2015 zostanie przeprowadzony na istniejacej sieci drég krajowych (w tym
takze na odcinkach koncesyjnych), z wyjatkiem tych odcinkéw drdég, ktére znajdujg sie
w miastach na prawach powiatu i w zwigzku z tym nie sq administrowane przez GDDKIA.
W GPR 2015 wyrdznia sie pomiar podstawowy - wykonywany we wszystkich punktach
pomiarowych oraz dodatkowy pomiar ruchu samochodéw ciezarowych - wykonywany
tylko w wybranych punktach pomiarowych.

We wszystkich punktach pomiarowych, niezaleznie od rodzaju pomiaru, typu
punktu i pory dnia pomiar podstawowy wykonywany bedzie oddzielnie dla kazdego
kierunku ruchu.

W GPR 2015 wyrdznia sie nastepujace rodzaje bezposrednich pomiaréw ruchu
w zaleznosci od sposobu ich wykonywania:

e pomiar automatyczny

e pomiar potautomatyczny - potgczony pomiar automatyczny

(w ograniczonym zakresie) i pomiar reczny,

e pomiar reczny (w tym pomiar z wykorzystaniem kamer wideo).
W pomiarze podstawowym rejestracji beda podlegaty wszystkie pojazdy korzystajace
z drég publicznych z wyjatkiem pojazdéw zaprzegowych. Podziat pojazdéw na kategorie

spetniajacy wymagania administracji drogowej przedstawiony zostat w ponizszej tabeli:

17



Metoda GPR 2015

Symbol kategorii Grupa pojazdow

pojazdow

a rowery,

b motocykle, motorowery (skutery), quady

c samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowca), mikrobusy”,
pickupy i samochody kempingowe,z przyczepg lub bez

d lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do
3,5t, z przyczepa lub bez
samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej

e 3,5 t bez przyczep, samochody specjalne, ciggniki siodtowe bez
naczep
samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej

f 3,5 t z jedng lub wiecej przyczep, ciggniki siodtowe z naczepami,
ciggniki balastowe z przyczepami standardowymi lub
niskopodwoziowymi

g autobusy, trolejbusy

h ciggniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne

(walce drogowe, koparki itp.)

%
W GPR 2015 do mikrobuséw zalicza sie pojazdy silnikowe przystosowane do przewozu o0sob,
posiadajgce do 24 miejsc tgcznie z kierowca.

Pojazdy oznaczone symbolami od b do h tworza grupe pojazdéw silnikowych, wsréd
ktérych wyrdznia sie:

e pojazdy lekkie (suma kategorii b, ¢, d i h),

e pojazdy ciezkie (suma kategorii e, fi g).

Niezaleznie od pomiaru podstawowego, w wybranych 120-150 punktach bedzie
wykonywany dodatkowy pomiar samochodéw ciezarowych w podziale na grupy
odpowiadajace Europejskiej Specyfikacji dotyczacej wazenia pojazdéw w ruchu. Pomiar
ten bedzie wykonywany wyltacznie w sposéb reczny. Podziat samochoddéw ciezarowych na
grupy w tym pomiarze dodatkowym jest nastepujacy:

e Samochody ciezarowe sztywne 2 - osiowe bez przyczep,
e Samochody ciezarowe sztywne 3 — osiowe i 4 — osiowe bez przyczep,
e Ciagniki siodtowe z naczepami 1 — osiowymi i 2 — osiowymi,
e Ciagniki siodlowe z naczepami 3 - osiowymi,
¢ Samochody ciezarowe sztywne z przyczepami,
¢ Inne nietypowe samochody ciezarowe.
Pomiar bezposredni ruchu pojazdow silnikowych bedzie obejmowat wytacznie jezdnie

zasadnicze drogi, natomiast pomiar ruchu rowerowego powinien obejmowaé w miare
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mozliwosci caty przekrodj drogi (tj. oprocz jezdni zasadniczych takze drogi dla rowerdw,

chodniki, drogi serwisowe oraz zbiorcze).
6. TYPY ODCINKOW POMIAROWYCH

W zaleznosci od sposobu wykonywania bezposrednich pomiaréw ruchu i wielkosci
natezenia ruchu w GPR 2015 odcinki pomiarowe i znajdujgce sie na nich punkty
pomiarowe dzielone sg na nastepujace typy:

A- odcinki pomiarowe, na ktérych pomiar bedzie wykonywany w catosci
w sposéb automatyczny, przy wykorzystaniu urzadzen zainstalowanych na
bramownicach PEF systemu viaTOLL (pomiar ciggty, catoroczny), a takze
innych urzadzen spetniajgcych odpowiednie wymagania co do doktadnosci
pomiaru (wykaz stanowisk sytemu viaTOLL w Zatgaczniku 5),

F lub FV- odcinki pomiarowe, na ktérych zlokalizowane sg istniejace stanowiska
automatycznego ciggtego pomiaru ruchu nadzorowane przez DPI GDDKIA
(wykaz stanowisk podano w Zatgczniku 6) lub Punkty Poboru Optat (PPO),

G lub GV-  pozostate odcinki drég krajowych (poza odcinkami typu F), na ktérych SDR
pojazdow silnikowych ogdétem w 2010 roku byt mniejszy lub réwny 5000
poj./dobe. W przypadku, gdy na ktéorymkolwiek z takich odcinkéw
zaobserwowano od roku 2010 gwattowny, znacznie odbiegajacy od Sredniej
wzrost ruchu, powinno sie zaliczy¢ go do odcinkéw typu H,

H lub HV-  pozostate odcinki drég krajowych (poza odcinkami typu F), na ktérych SDR
pojazdow silnikowych ogdtem w 2010 roku byt wiekszy od 5000 poj./dobe
oraz wszystkie odcinki drég krajowych (niezaleznie od wielkosci ruchu),
na ktérych nie wykonywano pomiaru ruchu w 2010 roku.

Oznaczenia FV, GV i HV oznaczajq odcinki pomiarowe, na ktérych pomiar reczny bedzie
realizowany z wykorzystaniem kamer wideo. Zaleca sie stosowanie kamer wideo
na wszystkich odcinkach drég szybkiego ruchu z uwagi na bezpieczenstwo obserwatorow.
Wybor metody przeprowadzenia pomiaru (wideo czy klasyczny reczny) zalezy
od wykonawcy pomiaréw bezposrednich, niemniej musi on poinformowac¢ Zamawiajacego
0 zamiarze stosowania danej metody pomiarowej w wybranych punktach pomiarowych
na 5 dni przed planowanym terminem pomiaru. Wyjatek stanowig sytuacje, gdzie na
etapie umowy Zamawiajacy zastrzegt, ze w danym punkcie pomiarowym musi by¢
przeprowadzony pomiar przy pomocy kamer wideo - z uwagi na catkowity brak
mozliwosci zapewnienia bezpiecznego punktu obserwacyjnego, z ktérego mogliby
korzysta¢ obserwatorzy.

Na odcinkach typu F zaleca sie wykonywanie pomiaréw w sposéb poétautomatyczny.
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Na odcinkach typu G i H pomiary moga by¢ wykonywane w sposéb automatyczny,
potautomatyczny lub reczny. Dopuszcza sie réwniez na odcinkach typu G i H zmiane
sposobu wykonywania pomiaréw bezposrednich w kolejnych dniach pomiarowych
(przyktadowo w okresie zimowym pomiar reczny, a w nastepnych pomiarach pomiar

potautomatyczny).

7. TERMINY I CZAS PRZEPROWADZENIA POMIARU RUCHU

Bezposrednie pomiary ruchu bedg wykonywane w ciggu 2015 roku. Roczny cykl
pomiarowy jest zréznicowany w zaleznosci od typu punktu pomiarowego i obejmuje:
e dla punktow typu F/FV i H/HV - 9 okreséw ,dziennych” oraz 2 okresy
,hocne”,
e dla punktow typu G/GV - 5 okreséw ,dziennych” oraz 1 okres ,nocny”,

e dla punktéw typu A, zaleznie od typu licznika:
- viaTOLL - pomiar ciagty, catoroczny,

- inne urzadzenia spetniajagce wymagania wysokiej doktadnosci
dopuszczone po przetestowaniu do wykonywania pomiaru:- 9 okreséw

~dziennych” i 2 okresy nocne.

Czas prowadzenia pomiaru w poszczegolnych okresach jest jednakowy dla wszystkich

typédw punktéw pomiarowych i wynosi:

e w okresach ,dziennych” - 16 godzin, w godzinach 6°° - 22°°,

e w okresach ,nocnych” - 8 godzin, w godzinach 22° - 6°°,
Dodatkowy pomiar ruchu samochodéw ciezarowych wykonuje sie dwukrotnie w ciggu
2015 roku, w dwodch okresach 8-godzinnych, w godzinach 8°° - 16°°. W danym punkcie
pomiarowym pomiar dodatkowy nalezy wykonywaé¢ w tym samym dniu, co pomiar
podstawowy.
Kalendarz pomiaru ruchu w 2015 roku przedstawiono w tablicy 1. Dla kazdego pomiaru
podane sg dwie rownowazne daty, w ktérych mozna wykonywac pomiar ruchu. Oznacza
to, ze w czesci punktéw pomiarowych bezposredni pomiar ruchu moze by¢ wykonywany
w pierwszym terminie, zas w pozostatych punktach - tydzien pdzniej. Zaleca sie jednak
takg organizacje pomiaréw, aby w mozliwie duzej liczbie punktéw wykonywac¢ pomiary

w pierwszym terminie, pozostawiajac drugi termin jako rezerwowy.
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Tablica 1
Godziny wykonywania pomiaru
Pomiar podstawowy Dodatkowy
pomiar ruchu
Numer . Dzien samochodow
pomiaru RIS PR ELT tygodnia OBEES tpu:kAtZ punkty ciezarowych
F/!\F; H/I:IV typu G/GV | niezaleznie
! od typu
punktu
X4 22 lub 29 stycznia | czwartek | dzienny 60 - 2200 - -
X5 17 lub 24 marca wtorek | dzienny 6%0 - 2200 6%0 - 2200 =
X3 13 lub 20 maja éroda dzienny 60 - 2200 - 800 - 1%
X4 9 lub 16 lipca czwartek | dzienny 60 - 2200 690 - 2200 -
Xs 12 lub 19 lipca | niedziela | dzienny 60 - 2200 60 - 2200 -
Xe 18 lub 25 sierpnia | wtorek | dzienny 60 - 2200 - -
X7 23 lub 30 sierpnia | niedziela | dzienny 60 - 2200 - -
X 7 s L% éroda | dzienny | 6% - 220 60 - 2200 800 - 169
pazdziernika
Xo 6 lub 13 grudnia | niedziela | dzienny 600 - 2200 600 - 2200 -
13/14 maja lub Sroda/ 00 _ £00 _ _
X10 20/21 maja czwartek | "MO¢NY S
7/8 pazdziernika éroda/
X11 lub 14/15 nocny 220000 2200 g00 -
P czwartek
pazdziernika

*nie dotyczy punktéw A zlokalizowanych na odcinkach z bramownicami ETC, na tych odcinkach pomiar bedzie

prowadzony w sposob ciagty, catoroczny.

8. OBLICZENIE SREDNIEGO DOBOWEGO RUCHU ROCZNEGO (SDRR)

Podstawowym parametrem obliczanym na podstawie GPR 2015 dla wszystkich

odcinkdéw sieci drég krajowych jest sredni dobowy ruch roczny (SDRR). Definiowany jest

on jako liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekréj drogi w ciagu 24 kolejnych

godzin, $rednio w ciggu jednego roku.

Dla wszystkich punktéw pomiarowych bedzie on obliczany wedtug wzoru:

SDRR =

MR~N1

+0,85M

~N2+MN-N

3

gdzie:

R
N

+ RN (poj./dobe)

SDRR -s$redni dobowy ruch pojazdéw silnikowych ogdtem,

Mg

- $redni dzienny ruch w dni robocze (od poniedziatku do pigtku w godzinach

600'2200),
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0,85My -$redni dzienny ruch w soboty i dni przedswigteczne (w godzinach
600—2200).
Dla ruchu rowerowego mozliwe jest przyjecie wspdfczynnika innego niz
0,85, na podstawie wynikéw dodatkowych, niezaleznie wykonanych,
pomiaréw ruchu rowerowego

My - $redni dzienny ruch w niedziele i $wieta (w godzinach 6%°°-22%),

Ry -  $redni ruch nocny (w godzinach 22%-6°°),

N; - liczba dni roboczych w roku (w 2015 roku - 249),

N, -  liczba sobét i dni przed$swigtecznych w roku (w 2015 roku - 56),
N3 -  liczba niedziel i dni $wigtecznych w roku (w 2015 roku - 60),

N - liczba wszystkich dni w roku (w 2015 roku - 365).

Obliczenie wielkosci Mg, My oraz Ry bedzie zréznicowane w zaleznosci od typow punktéw
pomiarowych.
Dla punktéw typu F i H/HV:

M, = l(X2+X6+X3+X8+X1+X4)
30 2 2 2

My = l(X5+X7+X9)
20 2

1
Ry = 5 (X10+X11)

Dla punktéw typu G/GV:

1
Mg = 3 (Xo+X4+Xs)
1
My = — (Xs+Xo)
2
Ry = X11
gdzie: X1, Xo,uueee.nn. X11 wielkos$¢ ruchu pojazdéw silnikowych ogdétem w kolejnych

dniach pomiarowych zgodnie z tablicg 1.

Na podstawie analiz przeprowadzonych dla stacji ciaqgtego pomiaru ruchu stwierdzono, ze
przedstawione wzory umozliwiajag obliczenie SDRR dla pojedynczego odcinka
pomiarowego z nastepujaca doktadnoscia:

dla punktéw typu F/FV i H/HV ok. 2,0-2,5%,

dla punktéw typu G/GV ok. 2,5-3,0%.
Uwzgledniajac dodatkowo btad pomiaru recznego wykonywanego w terenie, ktéry na ogét
jest mniejszy niz 5%, nalezy przyjaé, ze zaproponowana metoda przeprowadzenia GPR
2015 umozliwi uzyskanie wynikow ostatecznych SDRR pojazdéw ogdtem z btedem nie
wiekszym niz 7,5% w przypadku punktéw typu H i 8% w przypadku punktéw typu G.
W punktach typu A i F doktadno$¢ pomiaru bedzie wieksza, na poziomie 2,0-3,0%.

22



Metoda GPR 2015

9. NADZOR NAD PRZEBIEGIEM POMIARU

Wiasciwy nadzér nad prawidtowym przebiegiem GPR 2015 jest jednym
z podstawowych czynnikéw decydujgcych o wiarygodnosci i doktadnosci wynikow, ktére
bedg uzyskane z tego pomiaru. Obejmuje on w szczegdlnosci:
e nadzér merytoryczny nad przebiegiem pomiaru,
e bezposrednig kontrole w terenie w czasie przeprowadzania pomiaru.
Ogodlny nadzér merytoryczny nad przebiegiem GPR 2015 bedzie prowadzony przez DPI
GDDKIiA w Warszawie. Bedzie on obejmowat:
e sukcesywne uzgadnianie i zatwierdzanie poszczegdlnych dokumentéw
w trakcie organizacji i przeprowadzania GPR 2015,
e udostepnianie odpowiednich danych i informacji niezbednych do realizacji
prac,
e podejmowanie decyzji o zmianach w harmonogramie pomiaréw,
w przypadku wystgpienia okresowych nietypowych sytuacji, przed
pomiarem i w trakcie pomiaréw, mogacych mie¢ wptyw na koncowe wyniki
pomiaru (np. ograniczenia ruchu wskutek ekstremalnie niekorzystnych
warunkow atmosferycznych, okresowa zmiana organizacji ruchu wskutek
nieoczekiwanych zdarzen, organizacji imprez, wizyt waznych osobistosci
itp.).
e udzielanie konsultacji firmie opracowujacej wyniki pomiaru i nadzér nad
realizowanymi przez nig pracami.

Bezposredni nadzér merytoryczny nad GPR 2015 bedzie prowadzony przez Wykonawce
wytonionego w przetargu nieograniczonym, odpowiedzialnego za nadzorowanie pomiaru
oraz przetwarzanie i opracowywanie jego wynikéw (zwanego dalej w skroconej formie:
.firma opracowujaca wyniki”). Zakres tego nadzoru bedzie obejmowac przede wszystkim:

e udzielanie konsultacji i pomocy dla Oddziatdw oraz Rejonow GDDKIiA we
wszystkich sprawach dotyczacych przygotowania pomiardéw ruchu i ich
organizacji w terenie,

e zorganizowanie statych dyzuréw delegowanych pracownikéw w trakcie
przeprowadzania pomiaréw w poszczegdlnych dniach  pomiarowych
umozliwiajacych szybka interwencje w przypadku wystgpienia probleméw
w poprawnym wykonaniu pomiaréw ruchu (recznych i automatycznych),

e biezacq wspoOtprace z wykonawcami pomiardw  automatycznych
i pétautomatycznych w celu zapewnienia uzyskania maksymalnej liczby

miarodajnych danych,
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e konsultacje i wyjasnienia dotyczace wszystkich spraw zwigzanych
z kodowaniem, wstepng kontrolg oraz przekazywaniem wynikdw pomiaréw
recznych, potautomatyczny i automatycznych,

e usuwanie nieprawidtowosci stwierdzonych podczas kontroli pomiaru
w terenie oraz sprawdzania wynikow uzyskanych z kolejnych dni
pomiarowych (np. zmiana lokalizacji punktow pomiarowych, wprowadzenie
korekt w wykazie odcinkéw pomiarowych, przesuniecia miejsc instalacji

licznikdow pomiaru ruchu itp.).

Bezposrednia kontrola pomiaru w terenie bedzie zwigzana z wizytg osoby kontrolujacej
na stanowisku pomiarowym. Kontrole bezposrednia pomiaru beda przeprowadzac
pracownicy z poszczegélnych jednostek administracji drég krajowych (wszystkich
szczebli) oraz upowaznione osoby bedace pracownikami firmy opracowujacej wyniki.
Podczas kontroli bezposredniej sprawdzeniu bedzie podlega¢ zgodnos$¢ sposobu i zakresu
wykonywania pomiaréw recznych, automatycznych i pétautomatycznych z Wytycznymi
GPR 2015.

Szczegotowe zasady i sposéb przeprowadzania kontroli pomiaru w terenie
przedstawione sg w ,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu
w 2015 roku na drogach krajowych”.

10.REJESTRACJA CZYNNIKOW MOGACYCH MIEC WPELYW NA WYNIKI
GPR 2015

Przy organizacji GPR 2015 (podobnie jak przy organizacji wszystkich
przedsiewzie¢ o tak duzej skali) istnieje ryzyko wystgpienia zdarzen i sytuacji
zagrazajacych jego prawidtowemu przebiegowi i mogacych mie¢ wptyw na koncowe
wyniki pomiaru. Mogq do nich dla przyktadu nalezec:

e wprowadzenie zmian w odptatnosci za przejazd autostradami ptatnymi,
ktore mogg skutkowac¢ zmiang rozktadu ruchu miedzy tymi autostradami,
a trasami alternatywnymi,

e rozszerzenie sieci drog objetych elektronicznym poborem optat

e wprowadzenie w niektérych wojewddztwach okresowych ograniczen
w ruchu pojazdéw ciezkich (poza ustalonymi z gory) wskutek
utrzymujacych sie ditugo wysokich temperatur,

e wprowadzenie w niektérych obszarach okresowych ograniczen w ruchu
w zwigzku z organizacjq oficjalnych wizyt i spotkan, organizacjg imprez

o charakterze masowym, okresowym zamknieciem granic itp.,
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e ekstremalnie niekorzystne warunki atmosferyczne, jak np. powodzie, obfite
opady $niegu w zimie.

Wptyw na wyniki pomiarow w skali lokalnej moga mie¢ rowniez takie zdarzenia jak
czasowe zamkniecia drog wskutek wypadkdw, ograniczenia w ruchu zwigzane
z remontami i budowami, zmianami organizacji ruchu itp.
Wptyw na wyniki pomiaréw ruchu turystycznego i rekreacyjnego moga miec takze ogdlne
warunki atmosferyczne (temperatura powietrza, opady deszczu/ $niegu).
W przyjetej metodzie przewidziano procedury zapewniajace zebranie i przechowywanie
informacji o wszystkich takich zdarzeniach, aby mozna je bylo ewentualnie uwzglednic

przy koncowym przetwarzaniu wynikéw.

Przewidziane zostaly nastepujace formy rejestracji czynnikéw mogacych mieé¢ wplyw
na znieksztatcenie wynikéw GPR 2015:

e W specjalnie w tym celu opracowanych formularzach, nazywanych Kartami
pomiaru, ktore bedq sie znajdowaty we wszystkich punktach pomiarowych,

e w programie do kodowania wynikéw w formie informacji tekstowej,

e W Karcie kontroli pomiaru w terenie wypetnianej podczas pomiaru przez
osoby kontrolujace

Zapisane w ten sposob informacje bedg wykorzystywane przy weryfikacji wynikow
po kolejnych dniach pomiarowych. Po zakonczeniu cyklu pomiarowego GPR 2015 zostanie
sporzadzony raport z zestawieniem zebranych informacji. Tam, gdzie bedzie to konieczne
i mozliwe, wprowadzone zostang korekty w algorytmach przy obliczaniu
ostatecznych wynikow.

Wczesna identyfikacja sytuacji, ktére mogg przyczynia¢ sie do powstania bteddw
w wynikach pomiaréw, bedzie réwniez mozliwa przy realizacji nastepujacych zadan:

e w trakcie przeprowadzania bezposrednich kontroli w terenie, co zostanie
odnotowane w protokotach z tych kontroli,

e W czasie przeprowadzania wstepnej kontroli zakodowanych danych
uzyskanych po kolejnych dniach pomiarowych i po wstepnym
przetwarzaniu wynikéw GPR 2015. Po wykonaniu tych zadan tworzone
bedg kazdorazowo raporty btedow.

W przypadku stwierdzenia wystepowania probleméw firma opracowujaca wyniki
w porozumieniu z Oddziatami GDDKIiA bedzie wprowadzata odpowiednie zmiany w celu

ich jak najszybszego wyeliminowania.
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11. UWAGI OGOLNE

Zakres kompetencji, obowigzkéw i odpowiedzialnosci wszystkich jednostek
uczestniczacych w pomiarze oraz harmonogram prac reguluje dokument ,Organizacja
GPR 2015”. Zasady wykonywania poszczegdlnych zadan okreslone sg w instrukcjach

szczego6towych.
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Zatacznik 1

Wykaz wolnych stanowisk pomiarowych wyposazonych w petle

indukcyjne
Oddziat Numer . . . . Numer .. » .
L.p. GDDKIA | stanowiska Nr drogi Pikietaz GPR Miejscowosc Odcinek
1 | BIALYSTOK | 20042 19 73,050 50318 | Kucharéwka Biatystok-
Zabtudéw
2 04076* 5 81,940 70803 Wasosz Wasosz-Szubin
3 | BYDGOSzCZ| 04077 10 230,575 71001 $mielin Wyrzysk-Nakto
4 04078 15 310,850 71221 | Gteboczek Wik. Brodnica-Brzezie
5 22079 1 64,500 70637 Lignowy Rudno-Gniew
Szlacheckie
6 | GDANSK 22080 22 312,590 70208 Sucumin Zblewo-Starogard
Gdanski
7 22081 22 350,800 70609 Gnojewo Czarlin-Malbork
8 12057 7 626,200 20309 Poradow Miechéw-Stomniki
k/Miechowa
9 KRAKOW 12058 75 54,200 20713 Tegoborze Jurkéw-Dabrowa
10 12059 94 315,000 20301 | Jerzmanowice | ‘crzmanowice-
Krakow
11 10044 92 343,780 91123 |  Pomarzany Krosniewice-
Kutno
. Walichnowy-
12 10045 8 227,500 91812 |  Walichnowy Wints
LODZ y
13 10046 8 358,870 91408 Jakub6w Tomaszow Maz.-
Czerniewice
14 10047 12 343,700 91705 Ostréwek Zd“”i';aslyv ola-
15 LUBLIN 06064** 17 120,450 80201 Boniewo Piaski-Fajstawice
16 16065 94 169,720 40904 |  Skarbiszow Skorogoszcz-
Karczow
17 16066 11 484,050 41102 Krzywizna Byczyna-Kluczbork
OPOLE :
18 16067 46a 2,342 41309 |  Dobrodzier Obwodnica
Dobrodzienia
19 16068 94 204,100 41303 Izbicko Izbicko-Strzelce
Opolskie
20 30082 11 242,400 90212 Garbatka Rogozno-Oborniki
21 POZNAN 30083 11 328,800 90920 Krzykosy Migskowo-Kleka
22 30084 25 287,550 goapy | PAtekMaly | o icayn-Kalisz
Kolonia
L Rakoniewice-
23 30085 32 128,600 90814 Piaski Grodsisk Wikp.
24 18069 4 659,550 81501 Radymno Jarostaw-
Radymno
25 | REESZOW 1 10070 9 157,250 81607 | Hadykéwka | Vaidan Krolewski-
Kolbuszowa
26 18071 28 213,500 81110 Warzyce Warzyce-Krosno
27 | szczecIN 32086 11 72,720 60204 Gtodowa Wyszewo-




Oddziat Numer . . Numer .. .. )
L.p. GDDKIA | stanowiska Nr drogi Pikietaz GPR Miejscowosc Odcinek
Bobolice
28 14050 2 439,950 10903 Lisice Sochaczew-Btonie
29 14051 57a 0,270 10405 |  Biatobrzegi Obwodnica
Biatobrzegoéw
WARSZAWA e
30 14052 8 544,300 10702 Stawek ys2 ‘I\’A":Z Strow
31 14053 50 144,750 10408 Bikéwek Pniewy-Grojec
32 14054 61 52,100 11309 Strzyze Strzyze-Puttusk
33 02072 94d 25,980 30608 |  Zebrzydowa ZI:(:)Irezs\’::\?v\:\;ac
WROCLAW WIS
. L Zabkowice SI.-
34 02074 8 83,600 30401 tagiewniki . L
tagiewniki
35 08901 24 38,15 31305 Goraj Gorzyn-Przytoczna
36 | ZIELONA 08902 32 37,45 31208 Dabie Potupin-Lesniow
GORA Wielki
37 08903 3 268,5 31609 Kalsk Swiebodzin-
Sulechow

*Stanowisko 04076 docelowo ma zastapi¢ dziatajace stanowisko 04135 (Zatacznik nr 6) w ramach
tego samego odcinka pomiarowego, dlatego nie nalezy go traktowacl jako stanowisko, na ktérym
Wykonawca moze zainstalowac swoj licznik. Podano je ze wzgleddw informacyjnych.

**Stanowisko 06064 docelowo ma zastapi¢ dziatajace stanowisko 06170 (Zatacznik nr 6) w ramach
tego samego odcinka pomiarowego, dlatego nie nalezy go traktowacl jako stanowisko, na ktorym
Wykonawca moze zainstalowac swoj licznik. Podano je ze wzgleddéw informacyjnych.



Zatacznik 2 —str 1/2

/nazwa Wykonawcy lub nazwy Wykonawcdéw wspdlnie ubiegajacych sie

o udzielenie zamdwienia/

Zalacznik nr ... do SIWZ

- Wzor oswiadczenia Wykonawcy o spetnieniu wymagan przez urzadzenia

pomiarowe zgtoszone w Ofercie

OSWIADCZENIE

o spelnieniu wymagan przez urzadzenia pomiarowe zgtoszone w Ofercie

Sktadajgc oferte w postepowaniu o udzielenie zamoéwienia publicznego prowadzonym

w_trybie na

/przedmiot zamdwienia/

oswiadczam, Ze.:

1) urzadzenia pomiarowe zgtoszone w Ofercie do wykorzystania podczas pomiaréw
ruchu spetniajg wymagania okreslone w punkcie 4.4 ,Metody przeprowadzenia
Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2015” umieszczonej w ,Wytycznych
przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu 2015"” stanowigcych zatacznik
do Zarzadzenia nr .. Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad,

2) zapoznatem sie z procedurg dopuszczenia urzadzen pomiarowych opisang
w punkcie 4. ,Metody przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2015”

3) jestem $wiadomy obcigzenia karami umownymi w przypadku, jezeli urzadzenia
pomiarowe zgtoszone do pomiaru automatycznego Ilub poétautomatycznego
nie spetnia wymagan dla danego typu pomiaru po analizie wynikéw
przeprowadzonego testu.

4) jestem zobowigzany do wykonania pomiarow we wszystkich punktach pomiarowych
metoda reczng, za pomocg obserwatoréw pracujacych w terenie, w przypadku,
gdy urzadzenia pomiarowe zgtoszone do pomiaru nie spetnig wymagan co najmniej
dla pomiaru pdétautomatycznego w trakcie przeprowadzonego testu.

Migjsce i data....ccoviiiiiiiiii

IMi€ i NAZWISKO.....coiiiieice e .

/upetnomocniony przedstawiciel Wykonawcy zgodnie

z aktem rejestrowym lub upowazniony Petnomocnik/

*) — w miejscu tym, w przypadku ofert Wykonawcédw wspélnie ubiegajacych sie o udzielenie zamdwienia /konsorcjum/,

bezwzglednie wypisaé nazwy wszystkich Wykonawcow sktadajacych oferte wspding



Zatacznik 2 - str 2/2

DO POMIARU RUCHU GPR 2015 DEKLARUJE NASTEPUJACA LICZBE URZADZEN
W PODZIALE NA LICZBE TYPOW URZADZEN I WSKAZANIEM RODZAJU
DEKLAROWANEGO PRZEZE MNIE POMIARU.

URZADZENIA PONIZSZE ZOSTANA PRZETESTOWANE ZGODNIE Z PROCEDURA
WSKAZANA W PKT 4 ,METODY PRZEPROWADZENIA GENERALNEGO POMIARU RUCHU
W ROKU 2015” UMIESZCZONEJ W ,WYTYCZNYCH PRZEPROWADZENIA GENERALNEGO

POMIARU RUCHU 2015”

STANOWIACYCH ZAtACZNIK DO ZARZADZENIA NR

GENERALNEGO DYREKTORA DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

DEKLARUJE SZT. URZADZEN W PODZIALE NA TYPY/ TYPOW*, ZGODNIE
Z PONIZSZYM ZESTAWIENIEM:

LICZBA SZTUK

TYP SR T RODZAJ DEKLAROWANEGO POMIARU
TYP 1 SZT. POLAUTOMATYCZNY/ AUTOMATYCZNY**
TYP 2 SZT. POLAUTOMATYCZNY/ AUTOMATYCZNY**
TYP 3 SZT. POLAUTOMATYCZNY/ AUTOMATYCZNY**
TYP 4 SZT. POLAUTOMATYCZNY/ AUTOMATYCZNY**

* Wykonawca zobowigzany jest podal jedynie ilo$¢ deklarowanych urzadzern pomiarowych

w podziale na typy, bez wskazywania nazw urzadzen

** niepotrzebne skresli¢



Zatacznik 3

miejscowos$¢ data

Formularz zgtoszenia do testu

urzadzenia pomiarowego dla potrzeb GPR 2015

Petna NAzWa WYKONAWECY.....coiiiiiiiie ittt ettt et e e e rbee e e s s bae e e s s sbee e e e sanbeeeessbeeeeesnrenens
Adres Wraz z KOAem POCZEOWY M .......uiiiiiiiiiee ettt e e e st e e s ssabeae e e s sbteeeessbreeessanseeeassnsns
N T 2 = G0 ] PO
Imie i nazwisko wraz z nr tel. oraz e-mail:

P wnN e

a) osoby upowaznionej do reprezentacji Wykonawcy i sktadania oswiadczen woli w jego imieniu

8. Zakres testu (dopuszczenia urzgdzenia pomiarowego okreslonego w ztozonej ofercie)
U pomiar automatyczny U pétautomatyczny

9. Jednoczes$nie Wykonawca oswiadcza ze:
a) zapoznat sie z trescig ,,Zasad dopuszczenia urzadzen pomiarowych do GPR 2015” i je akceptuje
b) urzadzenie jest sprawdzone i przetestowane przez Wykonawce.

(podpis lub piecze¢ osoby upowaznionej do reprezentacji Wykonawcy oraz sktadania oswiadczen woli w jego imieniu)



P wnN e

Zatacznik 4

miejscowos$¢ data

Protokot z przeprowadzonego testu
urzadzenia pomiarowego dla potrzeb GPR 2015

Nazwa i typ Urzgdzenia POMIGrOWEE0......cccuecieririeeirrieeeeeeiteeeestreeeessreeeeessbeeeeessssreesesssseneesssssseeessssens
(D L= I (T A F (OO P P TP PPPPPPPPPPO
Czas kalibracji (jezeli dtUZSZY NIZ 1N).ecuuiieieecee et ee e sae e st e e sraeeenes
Oswiadczam, ze urzadzenie pomiarowe jest sprawne technicznie, poprawnie zamontowane,
skalibrowane oraz zsynchronizowane czasowo z kamerg wideo i gotowe do pracy.

Ustalam rozpoczecie testu na godzing .......cceeevveveevnenenn.

Podpis przedstawiciela Wykonawcy

. Warunki pogodowe mogace mie¢ wptyw na wynik testu — jesli wystapity

Potwierdzenie przekazania na nosniku informatycznym zarejestrowanego zapisu z testowanego
urzadzenia

Utak O nie

Potwierdzenie przekazania Wykonawcy na nos$niku informatycznym zarejestrowanego zapisu
wideo.

Utak O nie

Uwagi pracownika GDDKIiA

podpis przedstawiciela Wykonawcy podpis pracownika GDDKiA



Lokalizacja bramownic systemu ETC viaTOLL

Zatacznik 5

Numer Numer w
L.p. Oddziat Nr bramownicy Nrdrogi | Pikietaz odcinka .
bazie SCPR
GPR
1 Bydgoszcz TST 2312-2 91 147,566 71105
2 S6 1128 C1 S6 326,059 70315 22611
Gdansk
3 TST 2270-1 91 40,883 70634
4 DK81-11-TS0-1 81 15,6 40608 24605
5 Katowice DK94-11-TS0-1 94b 37,366 40621
6 S1L100-C2 S1 625,2 40532 24608
7 Kielce S$7-L300 S7k 12,25 21320
8 A4 162_C2 A4 416,524 20419 12602
Krakow
9 DK79 L2398-1 79 366,385 20410
10 Lo DK92 59 92a 0,360 91122
6dz
11 S8 1243-C1 S8 357,75 91408
12 Olsztyn S7-1278-C1 S7j 13,57 51408
13 DK92-7-TS0-2 92 164,097 90822 30606
14 Poznan DK92-13-TS0-2 92 197,6 90307 30607
15 DK92 40 92 46,45 90607
16 Rzeszéw DK4 L2444-C2 4e 3,724 81413
17 ) A6 L68_C1 A6 9,995 60719 32603
Szczecin
18 S31112_C1 S3a 32,5 60324 32610
19 S7 L146_C1 S7 434,258 10404
20 S8 L180_C2 S8 499,43 11304
21 Warszawa S71139_C1 S7 331,987 10207 14612
22 S8 L257-C2 8 417,19 10929
23 A2-1260-1 A2a 6,53 10604
24 A4121 C1 A4 67,329 30501 02601
25 Wroctaw A4 132 _C2 A4 134,702 30202
26 S8 222-1 S8e 37,849 30729
27 A18L79 C2 18 36,68 31703 08604
Zielona Gora
28 S31119_C2 S3 291,3 31402
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30
31
32

33
34
35
36
37

38
39
40

41

BIALYSTOK

BYDGOSZCZ

GDANSK

KIELCE

KRAKOW

tODZ

LUBLIN

OLSZTYN

POZNAN

20002
20040
20041
20043
04003

04004

04119
04120

041357

22005

22006
22028
22029
26009

26055
26056
26087

12011
12013
12112
10100
10101
10102
10104
10106

06014

06015
06034

06060

06062
06063
06090

061702
06180
28020
28049
28089

28252
28260
30001

30004

61

19
9le

91
10

91

20
7c

73
74
7f

949
52

72
14
12
14

12
12

17

19c
12h
74f

19
16¢
63
S7j

51
59
S11

A2

683,43
202,95
777,24
41,61
3,25

9,6

156,3
227,7

81,97

33,42

71,023
292,9
302,534
0,4

52,65
51,5
8,52

39,74
22,535
714,82
377,4
157,5
74,92
425,95
9

628,35

601,268
665,45

191,150

4,200
0,09
1,9

121,346
353,691
28
44,3
6,3

12,81
32,87
24,900

176,000

Kumiata
Szczuczyn
Czerwonka
Horodnianka
Kowal

Gruczno

Jeleniec
Sadki

Wasosz

Mitobadz

Kazimierzowo
Kebtowo
Miszewo

Podchojny
Zwierzyniec
Rozgét
Ostojow
Jasien
Kety
Tenczyn
Kruszow
Soszyce
Dobron

Jawor
Jamno

Stawacinek

Barak
Adolfin

tabunie Reforma

Wola
Skromowska

Pajakow
Frampol

Boniewo
Lasy
Rzeck

Kap
Pawtowo

Dabrowa
Zalec

Dabrowka

Nagradowice

Zatacznik 6

Istniejace stanowiska automatycznego ciagtego pomiaru ruchu
nadzorowane przez DPI WAR GDDKIA

Korycin-Suchowola
Szczuczyn-Grajewo
Suwaliki-Szypliszki
Sokétka-Wasilkéw
Lubien Kuj.-Kowal

Dworzysko-
Trzeciewiec

Stolno-Konczewice
Wyrzysk-Nakto
Szubin /Obwodnica/-
Wasosz
Pruszcz Gdanski-
Tczew

Nw. Dwor Gd.-Elblag
Bozepole-Wejherowo
Zukowo-Miszewo
Checiny-Jedrzejow
Chmielnik-Busko
Zdréj
Barak-Mniow
Skarzysko Kam.-
Wisniowka
Bochnia-Brzesko
Bielsko B.-Andrychow
Lubien-Skomielna
Tuszyn-Piotrkéw Tryb.
Jezow-Rawa Maz.
Pabianice-task
Sulejéw-0Opoczno
towicz-Jamno

Miedzyrzec Podl.-Biata
Podl.

Garbow-Lublin
Piaski-Chetm

Wodlka tabunska-
Tarnawatka

Kock-Firlej

Zwolen-Anielin

Janéw Lubelski-
Frampol

Piaski-Fajstawice
Rudnik Szl.-Krasnik
Barczewo-Biskupiec

Gizycko-Kap
Olsztynek-Pawtowo
Gr.Panstwa-
Bartoszyce

Mragowo-Gizycko

Poznan Dabréwka-
Poznan Zachod
Poznan Krzesiny-
Poznan Wschdd

GR
GR
GR
GR
GR

GR

RPP 5
RPP 2

RPP 2

GR
GR
GR
GR
GR
GR
GR
GR

GR
GR
RPP 5
PAT
PAT
PAT
PAT
PAT

GR

GR
GR

GR
1)
GR

RPP 3
RPP 3
GR
RPP 5
GR

RPP 5
RPP 5
PAT

PAT



Poznan Wschod-

42 30006 S5 32,700 Kleszczewo Kostrzyn PAT
43 30021 2 105,27 Bolewicko Trzciel-Lwéwek GR
44 30027 A2 244,5 Stugocin Stugocin-Modta GR
45 30036 A2 165,35 Krzesiny Debina-Krzesiny GR
46 30037 92 17,85 Strzatkowo Woélka-Stupca GR
47 30038 A2 262,2 Kuny Zdzary-Koto GR
48 30082 11 242,4 Garbatka Rogozno-Oborniki GR
49 30115 S5 247,99 Wydorowo Smigiel /Obwodnica/ RPP 5
50 . 18018 4 606,224 Krasne Rzeszow-tancut GR
RZESZOW )
51 18019 9 218,947 Baryczka Babica-Lutcza GR
52 32116 10 77,382 Wapnica Suchan-Recz RPP 5
53 SZCZECIN 32117 3 48,411 Przybiernéw Partowko-Goleniow RPP 5
54 32118 6 135,585 Stare Bielice Nosowo-Koszalin RPP 5
55 14010 9 32,07 Krzyzanowice Skaryszew-Itza GR
56 14012 2 545,92 Bojmie Katuszyn-Siedlce GR
57 14016 10 442,841 Gumowo Goéra-Ptonsk GR
58 14023 7 338,23 tomna [t e e~ GR
tomianki
59 14030 8 438,2 Nadarzyn Janki-Siestrzen GR
60 WARSZAWA 414031 17 22,62 Anielinek Warszawa (Zakret)- GR
61 14108 7 389,73 tazy Magdalenka-Tarczyn RPP 5
62 14109 7 389,73 tazy Tarczyn-Magdalenka RPP 5
63 14140 12 467,334 Pomykow gr. woj.-Przysucha RPP 3
64 14310 8 544,155 Stawek Wyszkow-Ostrow Maz. RPP 3
65 14320 61 60,596 Kacice Strzyze-Puttusk RPP 3
66 02026 3 364,12 Lubin Polkowice-Lubin GR
67  WROCLAW 02114 35 74,91 Gniechowice g:;‘ésc*ﬁ;”vffe RPP 5
68  ZIELONA 08088  S3a 75,23 Marwice JaStrZQ\?v‘ﬁfF;G°rZéW GR
69 (SIS 08900 92b 57,32 Mostki Pozrzadto-Mostki PAT

Dpostepowanie przetargowe na wyposazenie tych stanowisk jest w toku (prowadzi je Oddziat
GDDKIA w Lublinie), wykonywany bedzie w nich pomiar metodg pétautomatyczng. Planowany
termin instalacji urzadzen to 1 pazdziernik 2014 r. GDDKIA przekaze niezwfocznie informacje o
typie instalowanych w tych punktach urzadzen, jednak nie bedzie to miato zadnego wptywu na
wycene ofert czy tez zasady prowadzenia pomiaru.

2)Stanowisko 06170 ma by¢ docelowo zastapione stanowiskiem numer 06064 w ramach tego
samego odcinka pomiarowego, wiec nie zmienia to ogdlnej liczby dostepnych stanowisk.
Ewentualne zastgpienie stanowiska nastapi po rozstrzygnieciu postepowania przetargowego
prowadzonego przez Oddziat w Lublinie, o ktérym mowa w poprzednim podpunkcie.

3Stanowisko 04135 ma by¢ docelowo zastgpione stanowiskiem numer 04076 w ramach tego
samego odcinka pomiarowego, wiec nie zmienia to ogdlnej liczby dostepnych stanowisk.
Ewentualne zastgpienie stanowiska nastapi po rozstrzygnieciu postepowania przetargowego na
serwis urzadzern pomiarowych prowadzonego przez Oddziat w Bydgoszczy.



